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阳春三月，神农架碧水潺潺，草木葱
葱。清晨，一缕阳光透过森林从山巅洒向
中铁一局郑万项目部一分部驻地。3 月
12日是植树节，一大早，团支部书记王钰
便带上青年志愿者来到驻地附近的新华
镇樟树坪社区，志愿者们从附近的溪水中
提水为路边的两颗古香樟树浇水，随后又
为古树养护施肥。这两颗古樟树有 300
多年树龄，3年前郑万高铁开工后，为了保
护古树，分部同当地政府一起把古树从楚
烽隧道出口工地移栽到这里。3年来，在
分部志愿者的精心护理下，古树焕发了青
春，长出了茂密的枝叶。

生态保卫者
湖北神农架是中国首个获得联合国

教科文组织人与生物圈自然保护区、世界
地质公园、世界遗产三大保护制度共同录
入的“三冠王”名录遗产地。2016年7月，
中国湖北神农架被列入世界遗产名录，成
为湖北省第1处、中国第11处世界自然遗
产；2018年9月，神农架还荣获“中国天然
氧吧”称号。由中铁一局五公司郑万项目
部承建的郑万高铁湖北段ZWZQ-8标便
从此处穿越。

面对国家环水保的高标准高要求，结
合湖北神农架林区管段所处的特殊环境，
承担郑万高铁神农架段施工任务的中铁
一局郑万项目部一分部多策并举，围绕如
何保护好林区碧水蓝天的课题，认真抓好
每个工作细节。

在施工中，分部聘请专业林木公司，
对驻地及工区进行了绿化美化，耗资100
多万元，对隧道口和弃碴场的8棵古树进
行了移植保护，对7棵古树实行了就地保

护措施。对弃碴场进行“包装”，修建了挡
墙，碴场底部埋设通水管道。弃砟场附近
有多个池塘，池塘里养有中华鲟、娃娃鱼
等。为了保护附近池塘的水质，一分部为
它们修建了一条近1公里的管道。

“开挖的弃砟要全覆盖，洞子里流出
的废水要经过 7 级沉降处理并达到国家
排放标准后，才能排出。”分部经理张党平
介绍说。为了保护工地附近水源不受污
染，分部实现高标准配置，在神农架境内
的 6 个隧道工点、两座拌合站累计投入
1000多万元，统一配置地表植绿、污水处
理等绿化景观和环保设施。

分部还注重加强森林防火工作，和新
华镇政府定期联合举办消防演习，邀请林
区消防大队对作业队进行消防知识培训，
增强了员工整体防火意识。分部组织职
工学习针对神农架林区的动植物保护手
册，使职工们认识了 30 多种林区保护动
植物，请森林干警来到分部通过培训的方
式给职工讲解了典型案例，使职工提高了
环境保护的法律意识。

神农飞鼠个体大的叫红白鼯鼠，个体
小的叫橙走鼯鼠，是国家二级保护野生动
物。一次，新华隧道3号横洞下班职工在
隧道口发现一只受伤的神农飞鼠，为了保
护这个“贵客”，职工们立刻联系森林派出
所和林站工作人员来到现场，将飞鼠伤口
处理后放归山林。

环保志愿军
春天来了，神农架林区各个村庄“清

垃圾、清塘沟、清畜禽粪污、改变影响农村
人居环境的不良习惯”为主题的“三清一
改”行动拉开了帷幕。

新华镇桃坪村村民们在村支书的带
领下，开始清理约 5 公里长的村道，与以
往不同的是，这次行动迎来了四位穿红马
甲，戴白色安全帽的青年志愿者参加，他
们便是来自中铁一局郑万项目部一分部
的团员青年。

得知离驻地不远的桃坪村第二天要
开展“三清一改”活动，便道要清理近5公
里，工作量很大，五公司郑万一分部团支
部书记王钰和驻地的三名团员商量，决定
开展增援活动。早饭后，志愿者带上扫把
和铁铲，来到桃坪村村道。这时，十几名
参加活动的村民陆陆续续赶来聚集在一
起，村党支部卢书记看到中铁一局的青年
志愿者，亲切地和他们握了握手，高兴地
说：“欢迎郑万高铁的青年志愿者加入我
们的行动”。

郑万高铁神农架段开工以来，一分部
10次派出志愿者参加当地组织的环保活
动，6次参与道路塌方、火情等抢险救灾行
动。通过开展和参与各类环保活动，环保
意识扎根在每一个高铁建设者心中。

减排小能手
2018年4月份的一天，郑万高铁新华

隧道3号横洞，分部机电部长姜银周陪同
着一名来自挪威的老专家——巴克，他们
在隧道中认真察看着通风管道的布设情
况和周边环境，姜银周不时和巴克交流。

为了控制隧道内有害气体对人体的
伤害，降低隧道能源消耗，达到节能减排
目标，姜银周请来挪威专家勘察现场，共
同制定科技攻关计划。

巴克是通风机厂家返聘的老专家，在
挪威自动化控制技术领域享有较高的权

威，在巴克的帮助下，姜银周加快实施智
能通风控制方案。

他带领技术人员首先在掌子面附近
安装一套智能感应器，用来收集一氧化碳
和氮氧化物等有害气体的浓度信息，然后
将信息向外传送给无线中继器，再通过隧
道中间的几个无线中继器最终将信息传
送到洞外通风机控制器，达到自动控制通
风机电机转速、改变通风量的效果。智能
通风实现了风速自动调节，当隧道内有害
气体浓度升高和降低时，风速也随之上下
变动。这样，洞内有害气体浓度高了，风
速就会自动加强；浓度低了，就会自动减
弱；空气质量达到劳动保护要求的标准
时，通风机就会自动关闭，不再需要人工
操作，通过智能控制实现了节能环保的人
性化要求。

隧道智能通风系统启用后，除了保证
隧道内空气质量达标，同时还可节约30％
的电力消耗，分部管段所有洞口推广实施
后，每年可以节约电费120余万元。在隧
道爆破中还采取了先进的水压爆破技术，
降低粉尘，减少排烟，也给作业人员创造
了良好的工作环境。各隧道口配置了洒
水车，控制扬尘污染。

斜阳夕照，通往郑万高铁神农架段
新华隧道斜井的便道上，驾驶员老田开
着洒水车在绿树成荫的便道上洒水，防
止拉砟的重载车扬起灰尘。说起这份工
作，老田深有感触：“每天在工地上洒水，
是我的职责，我们每个人都要用心呵护
碧水蓝天，为保护林区环境尽自己的一
份责任。”

（通讯员 冯立欣）

保卫绿水青山的高铁建设者
——中铁一局郑万高铁项目保护林区生态环境侧记

5月16日，天津公司承建的京津“第二条城际快速通道”——北京至天津滨海
新区城际铁路迎来重要节点，宝坻特大桥跨祥瑞大街连续梁较原计划提前10天顺
利合龙，打通了工程通往京津新城站的架梁通道，为后续无砟轨道施工和全线铺轨
赢得了宝贵时间，也为京滨铁路开通运营按下了“加速键”。

（通讯员 魏昶 何鹏伟 崔振梁）

京滨铁路宝坻特大桥跨街连续梁合龙

本报广东深圳讯 5 月 12 日，广州
分公司承建的深圳市黄木岗综合交通枢
纽工程，二工区东区第二期交通疏解南
转东辅道正式开通。

作为深圳市轨道交通第四期重点
枢纽工程，黄木岗综合交通枢纽工程
地处繁华路段，为既有深圳地铁 7 号
线、新建深圳地铁 14 号线及规划地铁
24 号线的三线换乘综合枢纽，包括桥
梁、道路、地下空间、地下过街和人行
系统，是打造“站城一体化”“交通一体
化”“功能一体化”高品质城市发展空
间的重要功能节点。因涉及单位多、
管线迁改工程量大，可谓全线“最难”
的交通疏解工程。

此前，第二期交通疏解南转东辅

道已按照深圳市地铁集团相关要求通
过了建设单位组织的验收，并通过了
深圳市交警支队和福田区大队的验
收。工区项目部精心组织，规范施工，
严格按照程序报验并一次验收通过，
获得了地铁公司、监理、联合体项目部
一致好评。

自今年 2 月份恢复施工以来，项目
部在做好疫情防控阻击战的同时，积极
调动资源、精心组织策划，党员、领导干
部靠前指挥、抓紧抓实、主动作为、奋力
冲刺、精心施工，把因疫情影响到的工期
抢回来，保质保量完成既定节点目标，成
为目前黄木岗三个工区中二期疏解完成
量最多的项目。

（通讯员 沈勇军 殷巧玲 张利龙）

深圳黄木岗“最难交通疏解”开通

本报浙江温州讯 五公司承建的浙
江温州乐清湾铁路通港路立交桥5月12
日正式移交给乐清湾港区管委会，随后
即开放通行。

通港路立交桥是乐清湾港区铁路支
线的新增工程，主要包括立交桥施工和
区域内 110 千伏高压电线、地下雨污管
线、通信线路等迁改工程，其中立交桥全
长309米，地质为流塑态淤泥，地下管网
密布，是该项目的重难点工程。

自2019年开工以来，项目部针对桥
梁地质情况复杂、技术难度大，以及迁改
工程协调困难、专业化程度高，交叉施工
影响大，安全隐患多等具体情况，采取多
项举措推进工程建设。

项目部超前谋划，主动对接各单位，
积极推进并提前完成了高压电线、地下
管网的迁改工作，消除了安全风险，为后

续施工创造了条件。同时，苦练内功，组
织开展科技攻关、强化技术培训，通过查
资料、请进来、走出去、集体研讨等方式
进行学习培训，让项目部管理及施工人
员熟练掌握沿海滩涂区流塑态淤泥地质
情况下深桩基的施工要点。

项目部积极响应业主号召，组织充
足的机械设备、人员和材料，开展全桥平
行作业，管理人员实行全员分项工作包
保责任制，及时进行阶段考核奖惩，把

“攻坚冲刺”活动不断推向高潮，终于赶
在春节前完成了全部连续梁浇筑，顺利
实现了业主计划的桥梁主体完工节点目
标。

目前，项目部正积极开展涵洞新增
接长工程施工，同时进行乐清湾港铁路
支线的静态验收。

（通讯员 陈波 张晓东）

乐清湾铁路通港路立交桥移交通车

本报武汉讯 中铁一局建安公司承
建的武汉歌笛湖项目建筑群深基坑筏板
基础施工5月11日顺利完成，实现了阶
段性生产任务目标。

由于武汉市地处长江中游，雨季时
间长，歌笛湖项目工期紧，任务重，项目
部在做好常态化疫情防控的同时，以汛
期安全管理为重点，“抢”在风雨前，见缝

插针地科学组织施工。
同时，管理人员贴近现场做好服

务，施工作业人员白天晚上加班抢工，
大家不惧炎热酷暑，各部门默契配合，
各司其职，有效推动了筏板基础的浇筑
工作，顺利完成了重要部位抢工任务。

（通讯员 李鹏辉 周萌 李琦）

武汉歌笛湖建筑群深基坑底板完工

本报浙江宁波市讯 听过共享单
车、共享汽车、共享充电宝这些已经普
遍应用于我们生活中的新鲜事物，但你
听说过“共享”员工吗？电务公司宁波
片区的这个尝试在全面复工复产之后
风靡一时。

“尚师，估计吃不了几天我们的饭了，
又要去四号线了”，晚饭时间，项目员工司
秦奇一边吃饭，一边对正在洗碗的安装组
组长尚冠军玩笑道。

“是啊，这边忙的差不多，就要去四号
线忙活喽”尚冠军笑呵呵的答道。

简简单单的一句玩笑话，却能看出来
电务公司在片区人员资源管理中的运筹
帷幄。凭借扎实的作风，电务公司同时承
建宁奉城际铁路后通段、宁波轨道交通4
号线的信号施工。同样的施工内容，相近

的施工地址，给两项目的人力资源共享提
供了很多便利。

尚冠军便是“共享”的人员之一。作
为安装组的技术骨干，尚冠军是最早到
达项目的人员之一。“最早在四号线，刚
来现场条件都不成熟，我就带着人在仓
库加工电缆支架，后来宁奉这边条件成
熟，我就过来了，距离近，也方便，主要咱
们把进度赶上来了”，面对来回调动的安
排，尚冠军并没有感到不适，反而更多的
是充实感。

从事信号专业的人都知道，设备室线
缆敷设绝对是个“重头戏”，千千万万条线
缆，敷设、校号、绑扎、插接，每一道工序都
需要细致入微，并且为了达到美观性、实
用性，从事室内电缆敷设的人员一定要对
线缆布局进行了整体规划，否则极易造成

返工。为了避免返工，提高配线的准确
率，公司配线骨干燕儒军也成了“共享”人
员，每到一处设备室，燕儒军先将电缆标
识、布线等关键的基础工作做好，再将各
组人员进行具体任务分配，确保电缆敷设
一次性成型。这样的做法不仅仅避免了
返工，提高了效率，间接上促进了给作业
层导师“传、帮、带”提供了平台，促进了班
组人才建设。

安装组、配线组的人员大部分为自有
作业层，人员调配方便，但是面对光电缆
敷设的主力军——外协人员，是否也能按
照这样的方式进行调配？而且宁奉城际
铁路后通通号项目光电缆敷设总量 800
千米，宁波轨道交通4号线的信号项目光
电缆敷设总量更是超过了 1000 千米，施
工压力不言而喻。

“大胆尝试一下，我们是一支劳务
队伍，可以根据各项目施工任务分配人
员”，“项目安质部和工经部要做好对
接，安全问题必须实时把控”，宁奉城际
铁路后通段负责人山红兵与宁波轨道
交通 4 号线的信号项目负责人华宇锋一
拍即合——根据各自项目施工确定劳
务人员的分配。让人意想不到的是，本
来是项目施工推进的短板，经过外协队
伍的“人员共享”，却成了提高施工效率
的创举——一支劳务队伍，根据现场条
件及时调整两个项目的人员，既避免施
工条件不成熟造成的窝工，又解了另一
项目施工紧张的燃眉之急，可谓是一举
两得！

几场春雨过去，原本灿烂的花朵下面
已经冒出些许小果实。

在施工现场，因为人员“共享”，两项
目施工现场也跑出了“加速度”——宁奉
城际铁路后通段通号项目方桥站提前 5
天完成室内线缆敷设，宁波轨道交通4号
线光电缆敷设量连续4周显示超量完成，
现已完成全线的95%……

（通讯员 郝霄）

“共享”员工风靡地铁工程
——电务公司宁波片区信号项目人力资源区域化管理侧记

5月10日，经过两天一夜的连续作战，由三公司承建的天峨四桥6号主塔承台顺
利浇筑完成，标志着天峨四桥主体工程正式进入下塔柱施工阶段。

通讯员 周冠敏 摄影报道

本报杭州讯 5 月 7 日 5 时 30 分，
中铁一局城轨公司承建的杭州地铁 7
号线 6 工区下穿萧山机场盾构双线隧
道贯通。至此，该标段 8 条隧道全部洞
通，为后续铺轨和站后工程施工提供了
良好条件。

杭州地铁7号线工程施工总承包6工
区包含靖江站、萧山机场站～靖江站～2#
风井站共一站两区间。此次贯通的萧山
机场站～萧靖风井区间左线总长1976.581
米，为7号线单台盾构机掘进长度最长区
间，区间依次下穿萧山机场T3航站楼、停
机坪及机场东西联络隧道，在机场范围内
掘进长度达720米，盾构掘进地质为富水
含沼气粉砂地层，易因地层扰动产生沉降
等重大风险，且机场情况特殊，不允许出
现任何异常情况，本次下穿施工风险大、
难度高。

自2019年7月进场施工以来，在各方
的关心指导下，项目部先后完成盾构下井

调试始发、开始负环掘进。为确保盾构施
工安全，在始发准备阶段，不断优化施工
组织方案，对于重大危险源和风险点，多
次邀请专家进行论证评审，建立风险管控
体系；持续抓好盾构掘进中现场标准化管
理，加强各施工参数控制；接收阶段密切
关注洞门破除、地下水位。面对安全风险
高、渣土外运难、周边环境复杂、工期压力
大等诸多困难，项目部扎实开展劳动竞赛
活动，营造创先争优的大干氛围，严格落
实领导带班制度，全体参建人员变压力为
动力，攻坚克难、持续给力，保障了盾构区
间顺利贯通。

目前，项目部 8 台盾构机已全部接
收。在保证安全的前提下，项目部盾构月
掘进均在390米以上，区间成型隧道质量
受控，各项监测数据在可控范围内，创造
了盾构下穿机场施工历史新高，圆满完成
了贯通节点工期。

（通讯员 张振 商顺 展雷）

城轨杭州地铁7号线安全下穿萧山机场

三公司天峨四桥6号主塔承台浇筑完成

本报湖北荆门讯 湖北省荆门市政
府投资工程建设管理中心5月11日对“五
一”节前大检查结果进行通报，中铁一局
桥梁公司华科路东段项目以总评分99.7
分的成绩在21个在建项目中排名第一。

4 月 29 日，荆门市政府投资工程建
设管理中心成立的“五一”节前检查组，

来到中铁一局华科路东段项目，对疫情
防控、工程质量、安全文明施工及消防安
全、标后履约、扬尘治理等 5 大项、85 个
子项进行全面检查。检查组对华科路东
段项目各项工作给予高度肯定，特别肯
定了疫情防控工作，称赞做得细致、全
面、到位。 （通讯员 张勇）

桥梁公司华科路项目业主检查排名第一

本报陕西宝鸡讯 5 月 13 日，随着
120吨货物在宝鸡阳平铁路物流基地货
1线搬运装箱、首次发运，标志着由中铁
一局铁建公司承建的宝鸡阳平铁路物流
基地进入试运营阶段。

宝鸡阳平铁路物流基地位于宝鸡市

陆港新城核心区域，为二级综合物流基
地，是宝鸡市枢纽内重要的货物集散地，
总占地2379亩，工程内容包括：站场、涵
洞、站线铺新轨、铺新岔，以及通信信号
敷设和给排水管道施工等。

（通讯员 李恒）

宝鸡阳平铁路物流基地试运营

本报长春讯 由二公司施工的长春
东部快速路南延长线工程首片预制箱梁
于 5 月 11 日成功架设，这标志着全标段
预制箱梁架设拉开序幕，同时也表明，自
现浇梁、钢箱梁架设后南延线工程桥梁
上部结构施工全面展开。

本次架设的预制箱梁采用C50混凝
土浇筑，梁长 30 米，重 100 余吨，分为简
支梁和连续梁，由于预制箱梁体积大，从
远距离梁场运出，项目部高度重视，提前

对运梁路线进行勘探协调，确保运输过
程安全顺利，认真做好准备工作。

施工中，项目领导在架设现场带班
值守，技术人员及监理全程旁站监督，确
保运梁及架设过程万无一失。

南延线项目预制箱梁架设共计260
片，分段施工，预计6月份完成全部架设
任务，为后续桥面系施工创造条件，确保
2020年通车目标实现。

（通讯员 胡婧楠 刘占军 王晓燕）

长春东部快速路南延段架设首片箱梁

本报洛阳讯 5 月 10 日，中铁一
局四公司洛阳地铁 2 号线隋唐城站西
侧物业第一段主体结构底板顺利浇筑
完成。

为确保首块底板混凝土浇筑任务
有序推进，项目制定了详细的施工方
案，并组织相关人员进行了安全质量
培训，对现场作业人员进行了技术交
底。浇筑过程中，项目派遣专人盯控
混凝土拌和站，严格控制混凝土配合

比、塌落度等关键参数指标，保证了混
凝土质量和供应速度。现场技术员全
程旁站监督，严格把控混凝土进场质
量、浇筑速度、浇筑厚度等关键环节，
为物业首块底板浇筑顺利完成奠定了
基础。

本次物业首块结构底板浇筑顺利完
成，标志着项目施工取得突破性进展，在
隋唐西市一期物业施工中树立了典范。

（通讯员 李腾）

四公司洛阳地铁隋唐城站
西侧物业首块底板浇筑完成

本报广州讯 广州分公司承建的广
州地铁十一号线云台花园站，西段配线
暗挖隧道工程6个洞室开挖支护，5月11
日全部完成，这标志着暗挖隧道重大风
险源得到有效控制。

面对中国中铁“总部级”风险的暗挖
隧道工程，项目部在关键工序和特殊施工

过程中实行领导跟班制，同时在现场、会
议室的醒目位置进行风险公示，要求参建
人员悉知现场高风险管控要点，并制定风
险管控清单责任矩阵，对暗挖施工工序控
制要点进行分工分责管理。

（通讯员 何心然 张利龙）

广州地铁11号线暗挖隧道取得重大突破

本报厦门讯 中铁（平潭）管廊管
理有限公司 5 月 16 日与入廊管线产权
单位签订首件商业化收费合同，标志
着平潭综合管廊项目商业化运营全面
开启。

该项目由中国中铁联合体与平潭综
合实验区交通投资集团有限公司于2017

年1月份签订PPP项目合作协议，厦门公
司历时三年建设，克服工期紧张、征迁困
难、水泥钢筋供应吃紧、线路调整等重重
困难，2019年12月15日通过竣工验收后
转入运营，运营期为25年，是中铁一局首
个施工并运营的综合管廊项目。

（通讯员 郑桂华）

平潭综合管廊PPP项目步入商业运营阶段


