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抗疫情 保增长 大干100天·中铁一局在行动

管理提升·高手在一线

本报杭州讯 中铁一局城轨公司杭
州地铁 3 号线 11 标项目部 7 月 12 日“双
喜临门”：天丰路站～天都城站区间右线
盾构隧道提前19天完成贯通，这是标段
首条贯通的盾构区间；星桥路站主体结
构实现封顶，项目部成为全线首个实现
车站全部封顶的标段。

杭州地铁3号线SG3-11标包含3站
4区间，飞桥港桥、和睦港桥、民乐桥及马
家桥拆复建，共11个主要单位工程，盾构
掘进总里程11530.83米。

天丰路站～天都城站盾构区间全长
约1170米，自盾构始发以来，项目部严格
落实安全和质量双控施工，施工前充分
排查安全风险源，反复勘察危险源周边
环境，施工过程中严格落实专项方案，安
排人员24小时轮流值班、巡视及监控量

测，根据出渣量、掘进过程异常情况、监
控量测异常情况及时补充注浆。同时，
制定了合适的掘进参数使盾构机尽量平
稳推进，确保盾构施工顺利通过建构筑
物等特殊地段。在各方努力下，天丰路
站～天都城站盾构区间右线以334米/月
的掘进速度顺利出洞。

星桥路站地层主要为砂质粉土，力学
强度较低，施工难度大。为确保施工顺利
推进，项目部积极响应公司“抗疫情、保增
长，大干100天”专项劳动竞赛要求，深入
开展“五亮五比五创”主题实践活动，加强
安全质量管控，顺利完成基坑开挖，克服
土方外运难度大、商混供应不足等困难，
攻坚克难，确保了工程稳步推进。

（通讯员 李敏 杨勇强 邓海超）

杭州地铁3号线“双喜临门”

本报杭州讯 7 月 15 日，中铁一局
承建的在建规模最大的地埋式污水处理
厂—杭州市萧山钱江污水处理厂四期扩
建工程项目首桩开钻。这是项目自开展

“百日大干”劳动竞赛以来，在超额完成6
月份施工任务的基础上又一次取得重大
进展。

全长近347千米的9264根工程桩是
该项目的重点控制性工程，是项目施工建
设中名副其实的“拦路虎”。该桩施工面
临体量大、施工工艺复杂、工期紧等挑战，
加上近期杭州地区高温炎热及强降雨天
气频繁，给全体参建者带来巨大压力。

为迅速推进工程桩施工进展，中铁
一局市政环保公司建设者充分发扬铁军
精神，以“百日大干”劳动竞赛为契机，组
织施工大会战，采取措施全力加快施工
生产攻坚步伐，为迅速完成工程桩施工
任务做足了准备。

项目自6月份正式施工以来，建设进
展受到社会各界高度关注。特别是项目
部以“百日大干”劳动竞赛为契机，在做好
疫情防控常态化工作的基础上迅速掀起
施工大干高潮，6月份超额完成施工任务，
受到业主单位及地方政府的赞扬。

据了解，萧山钱江污水处理厂四期扩
建工程日处理污水40万立方米，出水水
质达到一级 A 标准，采用地下式建设形
式。

该项目是保障2022年杭州亚运会的
重点项目，建成后将极大地完善萧山乃
至杭州区的基础设施建设，对防治水体
污染，保护水资源以及河道水环境质量，
解决区域内污水排放问题，改善城市环
境、提高人民生活质量具有显著的环境
效益和社会效益。

（通讯员 张茂团 刘聪聪）

杭州萧山污水厂四期首桩开钻

本报合肥讯 “我们通过拍摄现场
施工照片，在每周安全生产例会上对比
做的好的工点和做的差的工点，以此树
立标杆，规范施工，减少材料消耗，开累
材料消耗节约近80万元。”7月12日，五
公司合肥长丰房建项目物资部部长何昔
斌讲道。

五公司合肥长丰房建项目为五公司
近年来第一个房建项目，自2019年9月
进场以来，项目高度重视精细化管理，在
施工组织、物资管控等方面下了大功夫。

特别是在物资管控中，项目积极克服
资金短缺、新冠病毒疫情影响，超前谋划、
不等不靠、真抓实干，在前期策划中摸清

市场，多方对比分析，实现物资价格、质量
“双优”，在施工过程中强化进场材料验
收、现场材料管理“两抓”，堵塞管理漏洞，
使材料控制在有效范围之内，并对施工现
场材料进行严格规范，发现问题立即纠
正、限期整改，确保工程实体质量。同时，
服务好、督促好物资供应商，确保在成本
可控的基础上助推项目施工，为项目快速
推进奠定了坚实的基础。

（通讯员 李双庆 张根城）

每周一比：节省材耗80万

本报成都讯 中铁一局四公司成都
新机场高速底层快速通道项目继试验段
顺利摊铺后，6月13日单日单机出场水稳
料超6000吨，摊铺长度首次突破900米。

连日来，四公司项目自上而下统一
思想认识，恪守岗位职责，全体职工抢任
务、促行动，为施工生产奠定了坚实的组
织基础。

项目领导班子成员带头深入一线，及
时解决施工中的疑难问题；技术人员严把
质量关口，过程盯细节、抓落实，测量放
线、摊铺、碾压、保养工作协调推进；机料
人员多方联系沟通，抢资源、保供给，材料
设备从发料、运输、到场等方面满足施工
需求；试验人员加强试验检测，控指标、求
质量，从源头上保证水稳料质量过关。

项目自进场以来，始终贯彻“高起点
开局，高标准建设，高质量施工”的工作
理念，严格落实中国中铁、中铁城投、中
铁一局及四公司建设管理相关要求，全
面实现新机场高速底层路年度目标任
务，以“抢抓生产进度，争创精品工程”为
目标，引导项目员工及协作队伍广泛参
与，将竞赛氛围推向高潮。

中铁一局四公司承建的四川成都新
机场高速底层快速通道项目，位于天府
新区成都直管区，线路全长 17.51 公里，
其中 A 线和 K 线分别为一级、二级公路
配套市政设施，主车道采用双向六车道
标准建设，设计速度60公里每小时。

（通讯员 王霞 吴万超）

成都新机场水稳摊铺日超900米

生 产 经 营

本报陕西韩城讯 7 月 15 日，韩黄
高速公路韩城段项目开工仪式在中铁一
局三公司韩黄项目土建 3 标板桥镇薛峰
水库大坝北举行。

韩城市委书记褚锦锋、市人大常委会
主任冀会康、市政协党组书记韦红革、渭
南市发改委区域合作中心副主任周明延，
中铁一局副总工程师、韩黄总包部指挥长
刘东晨出席开工仪式，市委常委、常务副
市长刘革主持开工仪式。韩黄项目领导
班子、部分员工参加活动。

褚锦锋宣布开工令，市委常委、副市长
张新庄介绍项目情况并安排相关工作，陕西

旬凤韩黄高速公路有限公司副总经理陈杰
作表态发言。仪式结束后，褚锦锋一行实地
查看了韩黄高速韩城段项目施工进展情况，
并对项目管段的开工准备工作表示肯定。

由中铁一局三公司负责施工的韩黄
高速公路土建3标全长13.404公里，工程
包括路基、桥梁、隧道。开工前期，项目部
积极与当地政府相关部门沟通协商，对制
约项目开工的重要问题，提前筹划方案，
现场处理解决，为项目开工奠定了基础。

据悉，韩黄高速公路属于省级重点高
速公路项目，是陕西省(2018 年-2035 年)
公路网规划的重要组成部分，项目的开工

建设对于建设交通强省，加快乡村振兴，
建设区域中心具有重大意义。

（通讯员 杨婧瑶 王亮）
又讯 7月17日，中铁一局二公司韩

黄高速黄龙段项目沙曲河枢纽互通式立
交桥首根桩开钻，韩黄项目在经过两年漫
长的等待中终于正式开工。

该立交桥分A、B、C、D四条匝道。桥
梁共长1979.49米，下部采用桩基础，桥墩

采用柱式墩，桩柱之间采用系梁连接，桥
台采用柱式台和肋板台；上部结构采用预
制梁和现浇箱梁。共设4座1至2米钢筋
混凝土盖板涵，涵洞共长53.82米。

此互通立交桥与在建项目延黄高速
相连接，面对施工空间狭小，地理条件、外
围环境复杂等困难，项目管理人员不等不
靠、积极策划、主动出击，终于攻克难题，
顺利开钻。 （通讯员 强兵 王晓燕）

韩黄高速公路项目正式开工建设

今年年初，济宁市人民政府临时研究决定搭乘“鲁南高铁这班列车”，在
济宁北站新增地铁配套工程，并要求该工程与鲁南高铁同时交工验收。

目前的济宁北站地铁配套工程，因时间紧、任务重，已成为鲁南高
铁全线重点控制工程，被称为鲁南线上的“济宁北战役”。

施工就是命令，开工即是抢工。中铁一局鲁南高铁项目部（五公
司）接到施工任务后，力克图纸短缺、征地困难、疫情防控、环保督查、地
质不符、涌水严重、资金不到位等种种困难，在本就繁忙的鲁南高铁济
宁北站持续掀起大干高潮，以行动和实力诠释着中铁一局“诚信创新，
永争一流”的企业精神。

由于济宁北站地铁配套工程属于后续新增项目，业主方准备工作非
常仓促，在设计参数并未完全确定情况下，将已成型路基主体重新破土
开挖，钻孔桩基作业。全国遭遇防控疫情影响，整个地铁配套工程局面
举步维艰，为了赶上鲁南高铁施工进度，只能付出非常规的努力。

尤其6月份以来，济宁地区气温持续在35摄氏度左右，近600名劳
务工人在长236米、宽30米、深20米的深基坑集中抢工。尽管烈日炎
炎，但中铁一局鲁南项目员工的热情一片高涨。放眼望去，施工人员密
布如织，材料吊装如神兵天降，支架搭设错落有致、模板安装如积木叠
垒，俨然一幅全方位、立体作战的场景。

仔细观察钢筋安装工序，底部下翻梁中工人蜷缩扭捏、几乎变形的
身躯在仅有的缝隙里穿梭绑扎；底板上直径32毫米的螺纹钢筋有小孩胳
膊那么粗，由4至5人共同使劲才能搬动，要准确摆放到图纸设计位置的
话前前后后需要10人合作完成；侧墙上不足1米宽的空隙里，一根9米钢
筋上部用麻绳牵引，根部人工顶托扶正，最后用机械套筒连接牢固；基坑
上面一字排开有码头吊、履带吊、汽车吊等各吨位吊车，挖掘机、装载机、
破碎锤等各式设备，长枪短炮、大大小小有30余台辆，地面指挥人员对讲
机里不断调度指挥，左右旋转、上上下下，每一批钢筋需要下穿三道钢桁
梁才能到达指定位置，若稍有大意，便处处阻碍，不得要领。

俯瞰工地不远处，整个围挡区域分布有木工区、钢筋加工区、抽水
区、发电区、弃土区、办公区、住宿区，没有一块空闲地带。运输车、后勤
保障车、指挥车进进出出，车水马龙……

截至目前，鲁南项目部采取各项有力措施推进施工，济宁北站地铁配
套工程已完成投资60%，工期严格受控。鲁南高铁自去年3月份开工建设
以来，已连续开展了3次劳动竞赛活动，多次获得各级业主单位的好评，
2019年铁路信用评级取得“A+”的优异成绩。（通讯员 孙耀国 马雅禄）
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（上接1版）堵点和难点，持续规范理顺公
司决策机制与流程，完善各项责任链条，提
高系统运行效率，推动金属结构分公司吸
收合并机械工业分公司，促进经营结构优
化升级，组建钢结构项目运营中心，加强钢
结构项目全过程管理，同步开展制度整合、
资质平移、管理资金、文化融合等工作，修
订制定成本管理、分包管理、物资管理、生
产管理、资产管理、安全质量、合规管理等
基本管理制度36项，努力在刀刃向内、自
我革命上实现新突破。为持续构建和不断
完善用人选人机制，公司积极通过薪酬体
系改革、建立职工发展“双通道”、开展后备
干部公开选拔等举措，将竞争、激励、奖惩与
员工绩效预期和企业目标相关联，依托在
建项目加强队伍建设，弥补干部职工知识
弱项、能力短板、经验盲区，为员工成长培
土浇水、铺路搭桥，让想干事者有机会、能
干事者有平台、干成事者有发展，为改革
重组提供了有力的人才支撑。
矢志提质增效，合并重组效应日益凸显

公司主动应对合并重组后的物资市场
新变化，坚持发挥专业经营优势，有序组织
钢材、水泥、柴油、粉煤灰等物资销售，开拓
了装饰装修等物资供应新领域，全局首家
成功中标军民融合项目，并与中铁西北科
研院、华新水泥等行业龙头签署战略合作
协议，新增5家优质资源厂商合作关系。一
年来累计完成物资供应额约23.4亿元，有
效保障了中铁一局53个项目施工生产，切
实履行了自身平抑物价、降本增效的使命
担当，大幅降低了中铁一局各项目采购成
本，有力维护了中铁一局整体利益，也为公
司可持续经营开拓了新的发展空间。

公司大力发展钢结构工程业务，合并

重组后先后完成了中铁三局太焦铁路、中
铁北京局绥延铁路、中铁一局牡佳客专和
西安常宁新区景观桥等4个重点项目钢桥
工程，承揽各类工业加工制作任务约4.92
亿元，较去年同期提高了近46.5%。工程机
械厂以专业化产品为依托积极扩大生产,产
值规模比上年同期提高32.79%；金属结构
分公司制造的首台海外业务防水板铺设台
车试机验收通过并顺利交付使用；银川都
市圈城乡西线供水项目“四大单体工程”圆
满完工，力保通水节点。各基层生产单位
以实际行动践行了“干好现场换市场”的理
念，为做大公司加工制造品牌夯实了基础。

一年来，我们围绕现场施工重难点问
题，加大技术攻关，加快产品升级，先后完
成了 16 项新产品设计和新技术研究；我
们实施产品减重优化，对隧道衬砌台车、
隧道防水板铺设台车、地铁门式起重机等
5项产品进行减重优化，平均减比10%，接
近市场同类最高水平；我们聚焦产品质量
提升，双曲线墩帽面板从 12 层优化至 3
层，铣边机铣边由4摞板增加到7摞板，模
板法兰由钢板改为钢带减少校正工序，桥
梁支座氩弧焊接采用专用工具减小焊缝
间隙……通过切实可行的改进措施，从源
头上对产品工艺进行把关，进一步提高了
产品整体质量。一年来，申报国家授权发
明专利2项、实用新型专利2项，值得一提
是 ，“矩阵式可循环使用钢结构台座
CRTS III 型 轨 道 板 预 制 技 术 ”和

“MTC3082-12型单线隧道矩形框架台车

研制”两项成果获得中国铁道学会科技成
果三等奖，并为中铁一局整体信用评价赢
得了加分。
坚守初心使命，党建文化堡垒塑魂聚力

心中有信仰，肩上有担当，脚下有力
量。公司党委坚持讲政治、谋大局、议大
事、挑重担，坚持以习近平新时代中国特
色社会主义思想为统领，牢固树立“四个
意识”，研究制定了《党委会研究讨论企业
重大经营管理事项实施细则》，一年来共
研究审议136项“三重一大”事项，确保重
组融合不走样、不变形。尤其是在“不忘
初心、牢记使命”主题教育期间，领导班子
围绕企业改革重组中制约业主板块高质
量发展的突出问题调查研究，发现问题63
个，制定措施80条，形成调研报告12篇，
更大程度释放了管理效能，提升了现代企
业管理水平

今年以来，公司上下把疫情防控和复
工复产作为重大政治任务和头等大事，各
区域物供中心充分发挥区域物资集采专
业优势，利用一切资源渠道，主动为中铁
一局、兄弟单位和上下游合作伙伴提供必
要的采购支持和物品供给；持续跟进生产
厂家和施工项目的供需情况，积极为在建
项目提供各类施工物资采供保障，为一线
疫情防控和项目复工复产提供最大支持，
以实际行动彰显了物贸公司“急时显身
手、患难见真情”责任担当的同时，全公司
还实现了 2 月底前除武汉地区项目外的
所有在建项目的复工复产，今年上半年公

司已完成新签合同额约24.4亿，占全年计
划的近70%。

我们加强组织建设，夯实基本组织、基
本队伍、基本制度，为基层党支部配备10
名专职党支部书记、副书记，做到党组织应
建尽建，党务干部应配尽配；我们加强文化
建设，紧密围绕改革重组中心统一思想、凝
聚共识，传播企业好声音，加强典型示范，
吕云霞、魏珍珍荣获中铁一局建局70年最
美奋斗者，坚定了广大职工的文化自信；我
们严格落实党风廉政建设“两个责任”，加
强党规党纪教育和廉洁警示教育，积极运
用“四种形态”，强化执纪问责，着力构建

“不敢腐、不能腐、不想腐”的体制机制；我
们大力支持工会、共青团组织实施“三让三
不让”关爱员工工程，开展“幸福物贸”“三
工建设”、劳动竞赛及青年安全生产、创新
创效、学技练功等活动，举办庆祝新中国成
立70周年艺术展，邀请全国劳模白芝勇为
青年职工分享成长故事，积极践行“企业得
发展、员工得实惠”的初心承诺，凝聚起了
改革发展的强大正能量。

启航之年，周岁之际，新时代的物贸
人站在新的历史起点上，将继续保持“咬
定青山不放松”的定力，拿出“越是艰险越
向前”的干劲，坚守高质量发展的初心使
命，跑好首棒、干好首任、负好首责，以更
加昂扬的斗志、更加严实的作风、更加勤
勉的工作，为中铁一局在新时代绘就高质
量发展雄伟蓝图贡献更大的物贸力量！

（通讯员 陈佰利）

蹄疾步稳谋跨越 满目青翠又一春

中铁一局三公司承建的西藏那羊公路重难点、控制性工程堆巴果大桥首片30
米箱梁7月4日顺利完成铺架，为完成公司和业主年度施工任务和节点目标奠定了
坚实的基础。图为架梁现场。 通讯员 牛西宁 摄影报道

“6 月 26 日，广东梅龙铁路项目 2-5
标段中标结果公示，中铁一局拿下第5标
段。”这个消息传到办公室时大家欢呼雀
跃，我的心情久久不能平静，眼泪不由自
主地流了出来，一半是辛酸，一半是喜悦。

这是6月24日，我所在的中铁一局广
州分公司成功中标广清城际铁路南延段
项目后，短短两天中标的第二个大项目。

梅龙铁路和广清城际两条线、5个标
段的标书编制，工作量十分巨大。与其他
市政、公路项目编标相比，铁路项目的标
书内容复杂、要求更高，特别是两个项目
连续开标，如此大规模编制铁路项目标
书，对公司来说还是第一次。

我主要负责商务标，商务标最大的困
难就是第一轮协调人员、收集证件，第一
是要跟局里经开中心协调确定人员，第二
就是要和各公司协调人员证件的原件，第
三还要联系各个铁路局给相关人员开具
招标文件要求格式的业绩证明，所以一直
不停歇地打电话来回沟通。

梅龙铁路4个标段，需要从有限的资源
中统筹配备4套项目管理人员，总共近240
人且不得重复，筛选协调工作十分繁重。

第二轮就是匹配相应人员的业绩和
简历的编制，重点就是对人员业绩审查完

善。在编制过程中，发现梅龙铁路测量工
程师要求必须有承担过 5 公里以上长大
隧道的业绩，整个人员库里面我们的专业
测量工程师本来就不是很多，要求承担5
公里长大隧道的人员就更少了，为了解决
这个问题，我们将第一轮人员选定又重新
走了一遍，临出标的前四天，人员才最终
确定下来。

24日凌晨4点30分，广清南延线项目
封标刚刚完成，投标团队仅仅休息了两个
小时，6点多就又开始着手梅龙铁路项目
的标书出标工作。

上午9点，中铁一局广州分公司总经
理彭万平来到编标一线，动员大家说：现
在距离25号梅龙铁路开标仅剩下24个小
时，大家做好奋战24小时的准备，梅龙铁
路是我们的破冰之标，是一局近 10 年来
在广铁集团的第一个铁路标，我们要誓夺
胜利，大家使命光荣、责任重大，一定要高
度重视，标书的各环节都要有品质，要认
真复核，保证标书质量，不能出任何差
错。这对已持续奋战了17天的投标团队
又是一个挑战。

在这24小时内，我们要从人员梳理、
证照及简历核对，到标书的签章和打印装
订，每个细节都不能含糊，逐本逐页都需

要经过自检互检和审核环节。为保证标
书质量不出任何差错，复核工作至关重
要，先由具体编标人自检、互检，再由开发
部副部长、部长全面复核，最后由地区指
挥部和经开中心业务领导进行最终审核
把关，确保标书质量万无一失。

梅龙铁路4个标段就是四套标书，每
套商务标500多页、报价标200多页，施组
标800多页，审核量巨大。

24日23时30分，报价标装订包封完
成。随后对商务标书逐个核对、签字、盖
章，包括加盖注册人员的执业印章，由于
涉及的执业人员印章比较多，临时优化调
整的预算工程师小姜执业印章没有提前
收集，在审核盖章 2 标的时候，突然发现
他的执业印章还在公司人力资源部，此时
已是25日凌晨2:28。于是我们立即联系
人力资源部小廖，半夜回办公室拿到印
章，解决了这个漏洞。

夜晚越来越深，夏天广州的夜晚闷热
潮湿，瞌睡得不行了，就躺在椅子上眯一
会，醒来接着又投入到了战斗中。

终于，大家在 25 日早上 7 时 35 分完
成了4个标书的装订包封，此时已距离开
标已不足3个小时。

苦心人，天不负！梅龙铁路我们中标

了，这绝不是一个偶然，而是广州分公司
十年磨一剑的必然，也是 30 余名编标人
全身心投入战斗的必然。

这半年来，我和团队同事几乎每天加
班都很晚。为了方便上班，我搬到公司附
近住宿，周末、假期也基本没有休息过，回
不去了就把孩子和家人接到身边，但工作
一忙起来，完全顾不上他们。孩子的老师
经常打电话发信息跟我说孩子最近状态
不好，让多关注关注孩子，我都是回复确
实没时间，联系爸爸吧。同事晓薇的母亲
去年下半年生病，一直在附近医院做间隔
性的治疗，她没时间专门去陪，只有在工
作空余的时候挤出时间去看看母亲；同事
仲月的爱人也是我们投融资部的，他们夫
妻俩也是经常加班，早上来上班的时候孩
子还没睡醒，晚上半夜回去的时候孩子都
已经睡着了。我们部门有的同事家在西
安，老婆孩子不在跟前，端午五一心里也
想回家，但还是工作优先，以工作为重，一
心扑在工作上，近半年压根就没有回去
过。

四面歌残终破楚，三千越甲可吞吴。
梅龙铁路的中标，是团队每个人努力付出
的结果。为大家舍小家，是什么支撑起我
们在繁重任务和巨大挑战中奋勇前行，我
想应该是一种精神、是一种使命，是面对
双百亿奋斗目标时，我们坚信：责任重大、
使命光荣，自己义不容辞！

（通讯员 李楠）

我的经营开发工作笔记

本报山东滨州讯 7月12日，历经58小
时的连续浇筑，中铁一局天津公司承建的山
东祥海年产6万吨氯化法钛白粉项目原料仓
大体积混凝土基础一次性浇筑完成。

原料仓采用桩筏基础，筏板基础长
度72.8米，宽度35.3米，高度2.5米，设计
C40 混凝土总方量 6150 立方米，属于大
体积混凝土。料仓上部主体结构为8个
筒仓，直径16米，高29.4米。

为确保原料仓基础大体积混凝土顺利
浇筑，项目组织参建各方多次召开专题部
署会，从施工准备、施工工艺、混凝土供应、
交通疏导、安全质量控制及应急措施等多
方面，做了细致周密部署。同时加强施工
过程管控，对混凝土的生产、运输、浇筑、振
捣、抹面等环节进行全程跟踪、精细指导、
严格控制，确保整个浇筑过程有序可控。

（通讯员 宋立民 张国强 王凤阳）

天津公司山东祥海项目原料仓基础完工

本报河北黄骅港讯 中铁一局四公
司承建的神华铁路状态修一级整备线、
整备棚工程线路7月15日实现开通，填补
了国内铁路货车检修行业的技术空白。

该项目是国家能源集团的重点科研
项目，项目建成投入使用标志着铁路货车
检修由“计划修”向“状态修”正式过渡，实
现了由“周期检修”向“精准施修”模式转
变，在节约铁路货车检修时间成本与经济
成本的同时，将极大地提升国家铁路运输
效率，推进铁路运输供给侧结构改革。

神华铁路状态修一级整备线项目线
路全长4.1公里，主要包括站场路基、涵
洞、房屋拆除及还建、钢结构、轨道、通
信、信号、电力、接触网、整备线专用设备
安装等10余项专业工程。

施工区域夹在朔黄铁路黄骅港车站
及装备公司重载铁路试验线线内，工程
区域仅17米，地下掩埋着错综复杂的铁
路信号、通信电缆等各类管线、站场新填
筑路基，线路、道岔预铺工作量大，空间
狭小，专业交叉大，全部为邻近既有线施
工，施工组织难度大。

自2019年11月进场以来，该项目部
精心组织、周密安排，并努力克服安全风
险大、场地狭窄、施工干扰大等困难，经
过项目全体职工的奋力拼搏，确保了施
工安全和顺利开通。目前，项目轨道线
路全线开通、房建施工已全部完成。铁
路信号、电力线路铺设、状态修设备安装
及站场附属工程正在紧张施工中。

（通讯员 汪彦荣 张航航）

神华铁路状态修一级整备线开通

本报广东河源讯 7 月 16 日，中铁
一局广州分公司承建的国道G205线河
源市热水至埔前段改线工程（第1标段）
正式动工。

该项目位于河源市区，是城市重要干
线公路之一，主线采用双向六车道一级公
路标准。中铁一局承建路线总长约7.319
公里，道路设计速度80公里/小时，主要包
含路基及排水、桥涵工程、路线交叉等工
作内容，其中古云东江特大桥、临浦东江

特大桥均横跨东江，为全线控制性工程。
项目建成后，将极大优化和完善河

源市城区域路网结构布局，提高过境交
通的运输效率，有效扩大城市架构，促进
中心城区扩容提质，推动沿线产业园联
动加速发展，对建设“两个河源”，将河源
建设成为全省绿色发展的示范区、融入
粤港澳大湾区的生态排头兵具有重要战
略意义。

（通讯员 张利龙 王玉莲）

广东河源G205国道改线工程动工


